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Servicepressemitteilung

Das bringt das neue Mobilitatsgesetz fiir Brandenburg

Von angebotsorientierter Planung bis zum landesweiten Zielnetz fiir Radverkehr und
offentlichen Verkehr: Was bringt das neue Mobilitatsgesetz fiir Biirger:innen und
Kommunen?

Potsdam, den 24. Januar 2024: Heute wurden im Landtag nach drei Jahren intensiver Arbeit und
nach langem Ringen zwischen dem Biindnis Verkehrswende Brandenburg, dem Verkehrsministerium
und den Regierungsfraktionen das erste Mobilitatsgesetz des Landes Brandenburg sowie
bedeutende Anderungen im OPNV- und im StraRengesetz verabschiedet.

»Wir freuen uns, dass es doch noch zu diesem Kompromiss gekommen ist. So konnten wenigstens
flir einen Sektor die Klimaschutzziele rechtlich festgeschrieben werden”, erlautert Franziska Sperfeld,
Vorsitzende des BUND Brandenburg.

,Mit dem Mobilitatsgesetz erhalt Brandenburg nach Berlin, Nordrhein-Westfalen und Hessen endlich
eine gesetzliche Grundlage fiir den Rad- und FuRverkehr. Das ist ein wichtiger Schritt in Richtung
Gleichberechtigung der Verkehrsmittel und die zentrale Voraussetzung dafiir, dass der Umstieg aufs
Rad attraktiver gemacht wird", erganzt Christian Wessel, stellvertretender Vorsitzender des ADFC
Brandenburg.

,Das Mobilitatsgesetz stellt die Weichen fiir deutliche Verbesserungen im Bahn- und Busangebot -
auch auf dem Land. Unser Ziel, das OPNV-Gesetz in das Mobilitatsgesetz zu integrieren, bleibt auf
der Agenda. Noch vor der Landtagswahl soll geklart werden, wie das rechtlich funktionieren kann.
Unabhangig davon ist der heutige Gesetzesbeschluss erst der Startschuss. Die amtierende und die
kommende Landesregierung sind gefordert, die Verkehrswende nun mit Leben zu erfiillen®, erklart
Fritz Viertel, Vorsitzender des 6kologischen Verkehrsclubs VCD Brandenburg.

Filibert Hein, Vertreter von Fridays for Future Brandenburg: ,Auch im Brandenburgischen
StraBengesetz zeigt sich jetzt deutlich die Mobilitdtswende, so muss der Neubau von Landesstrallen
kunftig im Einzelfall begriindet und beschlossen werden. Der Landesstral3enbedarfsplan wurde
gestrichen.”

,Drei Jahre lang haben Ehrenamtliche an diesem Gesetz mitgeschrieben und fiir eine zukunftsfahige
Mobilitat in Brandenburg gekampft. Ohne dieses Engagement aus der Zivilgesellschaft, hatte es kein
solches Gesetz gegeben. Wir hoffen, dass Politik und Verwaltung aus diesem Prozess lernen und die
direkte Demokratie in Brandenburg mit diesem Beispiel gestarkt wird”“, so Michael Ganschow,
Geschéftsfiihrer der Griinen Liga.
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Was andert sich fiir Biirger:innen und Kommunen?

Die wichtigsten Regelungen des neuen Mobilititsgesetzes im Uberblick

Mit dem Mobilitdtsgesetz erhalt Brandenburg erstmals eine gesetzliche Grundlage fiir den
Rad- und FuBverkehr und schreibt das Ziel einer umwelt-, sozial- sowie klimavertraglichen
Mobilitat fest, die zugleich sicher, barriere- und diskriminierungsfrei sein soll.

§ 1 Abs. 2 und 3 verkniipfen die Entwicklung der Mobilitat mit den Klimazielen und schaffen
damit eine rechtliche Grundlage fiir eine klimaneutrale Mobilitat bis spatestens 2045.

§1 (5) definiert Radfahrende und Zu-FuBB-Gehende als besonders schutzbediirftige Personen
und damit als eine Schwerpunktgruppe fiir die Verkehrssicherheitsarbeit des Landes.

§ 3 (1) schreibt das Prinzip ,Erhalt vor Neubau" fiir die LandstraBen in Brandenburg fest.
Neben Sicherheitsaspekten sind beim Ausbau von Stralien zukiinftig auch der
Ressourceneinsatz und die Versiegelung zu beriicksichtigen.

§ 4 erleichtert es Kommunen, geeignete Stral3en und Platze fir Aufenthalt und zum Verweilen
nutzbar zu machen.

Laut § 6 soll bei Siedlungsbauvorhaben die Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr
beriicksichtigt werden. Das Land entwickelt hierfiir einen Mobilitatscheck.

In § 7 und § 12 verpflichtet sich das Land, die Kommunen bei der Umsetzung einer
nachhaltigen Mobilitadtswende und bei der Férderung des Rad- und FuRverkehrs mit
geeigneten Strukturen zu unterstiitzen.

§ 10 und 11 heben hervor, dass Radfahren landesweit so attraktiv werden soll, dass sich
mehr Menschen im Alltag fiir das Rad entscheiden. Die Anzahl der Wege, die mit dem Rad
zurlickgelegt werden, soll sich verdoppeln.

Gemal § 13 geht das Land Brandenburg als Vorbild voran und macht seine Dienststellen
fahrradfreundlicher.

Gemal § 18 konzipiert das Land Brandenburg gemeinsam mit den Kommunen, ein
baulasttrageriibergreifendes ,Radnetz Brandenburg” mit dem Ziel, ein flichendeckendes
Radverkehrsnetz mit durchgehenden, sicheren, attraktiven, umwegarmen und komfortabel
befahrbaren Radverkehrsverbindungen zu schaffen. Der ADFC hat hierzu bereits kiirzlich
seinen Vorschlag verdffentlicht.

§ 19 regelt die Zustandserfassung und Mangelbeseitigung auf Radwegen mit dem Ziel,
Schwachstellen zu beseitigen und ein einheitliches Qualitatsniveau zu erreichen.

Durch § 23 unterstitzt das Land die Kommunen bei der Errichtung von Anlagen fiir Bike +
Ride, Park + Ride sowie Mobilitatsstationen.
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e §§ 28-33: Ein umfangreicher Unterabschnitt widmet sich der Verkehrssicherheit von
Fahrradfahrerenden und zu-FuR-Gehenden.

Die wichtigsten Anderungen des OPNV Gesetzes im Uberblick

e § 2regelt, dass der offentliche Verkehr zukiinftig angebotsorientiert geplant werden muss
und dabei ein Integraler Taktfahrplan angestrebt wird. Das heilt der OPNV soll so ausgebaut,
sinnvoll getaktet und verkniipft werden, dass er fiir moglichst viele Menschen eine Alternative
zum Auto bietet. Es wird auRerdem das Ziel eines barriere- und diskriminierungsfreien
offentlichen Verkehrs formuliert.

e §4regelt, dass das Land gemeinsam mit den kommunalen Aufgabentragern ein
landesweites OPNV-Netz erarbeitet. Damit soll eine vollstandige ErschlieBung des Landes
durch den 6ffentlichen Personennahverkehr erreicht werden. Der
Schienenpersonennahverkehr soll im Grundtakt mindestens stiindlich fahren.

e Mit § 4 (4) verpflichtet sich das Land zum weiteren Ausbau des Schienenverkehrs,
einschliellich der Reaktivierung stillgelegter Strecken (§ 4 (7)).

Die wichtigsten Anderungen des StraBengesetzes im Uberblick
e § 2 selbststandige Radwege werden als Stral3en definiert und diesen damit gleichgestellt.

e § 3 Radschnellverbindungen fallen in die Baulast des Landes. Damit gemeint sind Radwege
von Ubergeordneter Verbindungsfunktion unabhangig vom Ausbaustandard eines
Radschnellweges. Diese Regelung ermdoglicht es z.B. Radwege in empfindlichen
Landschaftsraumen auch mit teilweise geringerer Breite oder anderen Beldagen zu bauen, um
individuell angepasste Losungen zu entwickeln.

e §9 beim Bau von StralRen ist zukiinftig ergdnzend zu den bestehenden Kriterien auch der
Schutz der Alleen, die Reduzierung der Treibhausgasemissionen und die Reduzierung des
Flachenverbrauchs fiir Verkehrsflachen zu berlicksichtigen.

e § 18 aermoglicht es Kommunen Verkehrsflachen fir Carsharing Parkplatze zu bestimmen.

e §35der Neubau von StralRen muss sich an den Grundséatzen des Mobilitatsgesetzes
orientieren.

e §43die Aufstellung des Landesstralenbedarfsplanes wird gestrichen. Zukiinftig wird es
damit keinen Automatismus mehr fiir den Bau von LandstralRen geben. Neue LandstralRen
didrfen nur im Ausnahmefall gebaut werden.

Uber das Biindnis Verkehrswende Brandenburg

Unser Biindnis, ein Zusammenschluss von Brandenburger Verkehrs- und Umweltverbande, von
Gewerkschaften und Jugendorganisationen, ist Trager der erfolgreichen Volksinitiative
Verkehrswende Brandenburg jetzt!. Dadurch vertritt es ein breites gesellschaftliches Spektrum.
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Das Biindnis wurde ins Leben gerufen von VCD Brandenburg, ADFC Brandenburg und BUND
Brandenburg. Im Biindnis engagieren auRerdem Argus Potsdam, die Brandenburgische
Studierendenvertretung, die BUND Jugend, Changing Cities, der Deutsche Bahnkundenverband, die
Eisenbahnverkehrsgewerkschaft (EVG), Fridays For Future Brandenburg, die Gewerkschaft der
Lokomotivfiihrer (GDL), Greenpeace, Griine Liga Brandenburg, der NABU Brandenburg, die
NaturFreunde Brandenburg, Potsdam autofrei, das Umweltbiiro der Evangelischen Kirche und der
Verband der deutschen Verkehrsunternehmen Ost (VDV Ost).

Pressekontakte:

fur allg. Anfragen VCD Brandenburg * Anja Hanel (Geschéftsfiihrerin) « Tel. 0331/201 55 60 mobil
0176 320 55 610 - presse@vcd-brandenburg.de.

ADFC Brandenburg * Christian Wessel (stellv. Landesvorsitzender) « 0173 2003200

BUND Brandenburg * Franziska Sperfeld (Landesvorsitzende) + 0178 1448239

Fridays For Future Brandenburg * Filibert Heim (+49176 55506353)

Griine Liga * Michael Ganschow (Geschéaftsfiihrer) « 0331-2015520

VCD-Brandenburg « Fritz Viertel (Vorsitzender) * 01522 6122467

Sie mochten keine Pressemitteilungen des VCD Brandenburg mehr erhalten, dann kénnen Sie sich
hier abmelden:
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